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Deplasari cu autovehiculul Distributia modala

@ Numarul de deplasari pe
[ s3ptimani a scizutin
pandemie (numai 33%
dintre respondenti
realizau peste 7
deplasari)

Durata medie a unei
deplasari - 16-17 min
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Gradul de utilizare al
unui autoturism este de 6

A%
e -’

72,8%
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Indicele de motorizare
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Indicele de motorizare '
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s-a dublat in perioada — Moduri motorizate
2010-2020 '

! Accidente rutiere 2010-2020

Evolutie populatie M

A 40 decedati
-2,18% ; 443 grav raniti
\",\ ~U 1N Zaldu si ZMC.
153,3 mii 7 @. \ 3-4 decese / anin Zal3u
149,9 mii si ZMC (2010-2020)

Transport public

O,

Flota non-
electrica

()

Viteza
comerciala este
de 20 km/h
(2020)



Sistem de transport public metropolitan
rutier si feroviar completat de o retea de
trasee pentru biciclete.

Sistem de transport public local,
competitiv, ,verde“si eficient.
- Peste 75% din flota electric.
-Frecventa de sub 5-7 min pe arterele
principale si 15 min pe metropolitan
-90% din zonele urbanizate deservite

Centru istoric valorificat si preponderent
pietonal.

Cartiere accesibile si orientate catre
deplasaripietonale.

Retea de piste pentru biciclete accesibila
din orice punct la o distanta de 350m*
completatd de dotari si servicii: bike-
sharing, rastele, garaje si statii de tip self-
care.

X2

Autoturismul personal devine treptat un
mijloc alternativ de transport

*500m in zonele de expansiune

Viziunea Zalau 2035 Q’{@




3 scenarii de dezvoltare

Do minimum

» Coridoare alternative de
mobilitate N-S (2)

e SMT 2 - prioritizare transport
public

e Aplicatie de mobilitate

e Modernizare autobaza

* Achizitie flota

e Regenerare urband - 1 cartier

*  “Home zone” - 1 cartier

Do something

Coridoare alternative de mobilitate
N-S (2)

Achizitie flota 2

Transport public metropolitan
Regenerare urbana - 3 cartiere
“Home zone” - 2 cartiere

Do maximum

VO nord

Conexiuni suplimentare si legaturi
cu centura

Extinderea zonei pietonale in
centurl istoric

Tramvai

Tren metropolitan

Regenerare urbana - 4 cartiere

110 mil € - disponibil
307 mil € necesar

-15% Co2

Prioritatile cetatenilor

41% din cetatenii respondenti la
sondajul PMUD 2021-2027
considera parcarea ca fiind
principala prioritate

1. Parcare 4,6 /7

2. Circulatii pietonale 4,3 / 7

3. Parcare 4,1/ 7

Comportament de mobilitate in
perioada de Pandemie

44% din respondenti declarau ca
efectueaza mai mult de 7
deplasari saptamanale catre locul
de munca sau in interes de
serviciu Thainte de pandemie, in
timp ce doar 33% au raspuns
acelasi lucru pentru deplasarile in
timpul pandemiei.




Diagnostic

Actuala variantd ocolitoare este
incompleta ceea ce face ca traficul greu
satraverseze inca orasul.

Trama stradald incompleta, zone intregi
(In vest si sud-vest) fara strazi de
categoria lll (colectoare).

34% din strazi sunt inca nemodernizate
fiind totodata subdimensionate (profil
sub 12m).

Aproximativ 9000 de locuitori 1
cartiere rezidentiale cu infrastructur.
rutiera si pietonala deficitara.

n
a

Probleme de congestie pe circulatiile
secundare cu unitati de invatamant si
pe bd. Mihai Viteazul dupa autogara.

Nivelul de serviciu peste ,B“ pe
majoritatea strazilor.

s Strazi pietruite,
de pimént sau

foarte degradate




Interventil - rutier
Do minimum 2025

Do something 2027
Do maximum 2030+

s Referintd 2023




Diagnostic

Cererea prea mare (in crestere) pentru
parcari rezidentiale face ca trotuarele
(degradate) sa fie frecvent ocupate de
autoturisme parcate neregulamentar.

Rezervarea locurilor de parcare face ca stocul
existent de parcari sa fie utilizat ineficient.
Parcari rezervate libere in timpul zilei insa
vizitatorii si rezidentii fara parcare rezervata
parcheaza pre trotuar /banda 1.

Spatiu in continua diminuara pentru circulatii
sigure, vegetatie si activitati de socializare din
cauza cererii maride locuri de parcare.

Circulatii pietonale nesigure si adesea
impracticabile.




Mobilitatea / parcare in cartiere

Prioritati si proiecte

Regenerare urband Brddet
Regenerare urband Sf. Vineri
Regenerare urband Dumbrava |- Il

21, mil €
+ parcdri multietajate 18 mil €

Regenerarea urband M. Viteazu (N2-N10 /
T159)

7,1 mil €
+ parcdri multietajate (incl. parcul central) 10 mil €




Diagnostic

Calitatea infrastructurii pietonale este
ridicata doar pe arterele principale.

Pe strazile secundare trotuarele sunt fie
degradate, prea inguste sau blocate de
autoturisme parcate neregulamentar.

Probleme de siguranta mai ales in apropierea
solilor - acces la statiile de transport public,
treceri de pietoni etc.

Nivelul de accesibilizare a infrastructurii
pietonale este inca foarte redus.

Zona pietonald in centrul istoric este in curs
de extindere insa deserveste doar o jumatate
din zona, partea de est radmane nevalorificata.




Prioritati si proiecte
Program,scolisigure”
Reabilitare pasareld Gara Zaldu
“Home zone“ Traian
Pasareld pietonald Zaldu Value Center?

4,3 mil €

Pietonalizare zona centrald vest
,Home zone“Stadion

fe.b A0 P L
~ Extinderea zonelo
. pietonale in centru

TE

Sursa: http://www.IivedpIace.co.iI/image/users/l&l-l?@l&p/mvjIes/Woonerf%ZOx.J pg




Diagnostic

Reteaua primara de piste pentru biciclete
estein curs de alcatuire (14,5 km).

Lipsesc inca facilitati de parcare pentru
biciclete, rastelele existente sunt
neconfrome.

Actuala retea nu deserveste suficient
unitatile de fnvatamant si zonele de
expansiune.

Servicii conexe slab dezvoltate: nu exista
serviciu deinchiriere biciclete si nici sistem
de bike-sharing.




Retea infrastructurd pentru
biciclete - orizont 2027

ent /
plementare
Coridor
verde-albastru
orizont 2027
e Piste pentru biciclete
orizont 2027
= = = Traseu sugerat pes
biciclete "sharrows'
orizant

3 Bike sharing
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@ Transportul public
Diagnostic

Frecventa inca redusa pe circulatiile
secundare (peste 10 minute).

Cartiere incd neacoperite (ex. Stadion -
zona de expansiune sau Traian). Comune
periurbane nedeservite de transportul
publicjudetean (Meseseniide jos).

Terminale de transport public improprii -
Gara Zaldu si autogara Centro Trans (statii
de TP dublate cu TPJ).

Transportul public blocat in trafic, mai ales
pe coridorul nord-sud.

Nevoie de autobuze de mica capacitate
pentru rutele cu cerere redusa (V. Mitii,

Ortelecetc.)

55% din flota Euro 0-3 / 30 % din flota
electric.

Acces inca ingreunat la infromatii despre
transportul public (linii, orar etc.)
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D

Limita unitate administrativa
teritorial de bazé
[ Limita zonei de analiza
B Ferimetru construit 2020
== Infrastructur rutierd

+  Statii Transport Public
. Zond Deservire Satii Autobuz Pietonal
Sminute

- Zoni Deservire Satii Autobuz Pietonal
10 minute

. ZONd Deservire Safii Autobuz Pietonal
15 minute






£ Parcare

Diagnostic

Zonele critice cu un deficit de locuri de
parcare: Spitalul Judetean (parcaj in curs
de construire), Tribunal, M. Viteazu
(vest).

Cererea prea mare pentru parcari
rezidentiale face ca trotuarele
(degradate) sa fie frecvent ocupate de
autoturisme parcate neregulamentar.

Rezervarea locurilor de parcare face ca
stocul existent de parcari sa fie utilizat
ineficient. Parcdri rezervate libere n
timpul zilei insa vizitatorii si rezidentii
fara parcare rezervata parcheaza pre
trotuar/banda 1.

Tarif incd redus pentru parcarea in zona
centrala.

Zonele de tarifare la ora inca
subdimensionate.

Nivel redus de digitalizare a serviciului de
parcari.

14

Parcéri rezidentiale -
abonament
2-25

& 25-50

. 50-100
. 100 - 469

Sursa datelor: Primaria Municipiuiui Zalsu (2021)




Parcari propuse
Parcari multietajate
rezidentiale sau mixte 4
Terminal intermodal

Gara CF — Autoga
{inclusiv P&R}

Terminal P&R Bradet
|




Diagnostic
Acoperire insuficienta, doar pe axul central.

Volumele de trafic care vin de pe arterele secundare sunt
dificil de controlat.

Nu existd module pentru pietoni, transport public sau
biciclisti.
O parte din camere, monitoare si buclele inductive nu

mai functioneaza.

Acces precar al cetatenilor la informatii legate de
mobilitate (transport public, parcare - localizare etc.)
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Amenajare noduri de
mobilitate locals -10




Monitorizare

# | INDICATOR UM 2015 2020 2030

1 Cotd modald transport public % 19,2 7,6 27

2 | Cotd modala deplasdri velo 87 2,2 12

3 | Viteza medie operationald a TP Km/h - 20 23
(urban)

4 | Numdr vehicule noi TP (sub 5 ani | Nr. 6 26 50
vechime)

5 | % vehicule accesibilizate din % - 20 60
total flota

8 | Lungime piste / trasee pentru Km 14,5 20 25
biciclete

8 | Pondere vehicule nepoluante din | % 0] 30 >75%
totalul flotei (urban)

9 | Emisii GES provenite din Mii tone - 16.972 13.194
transportul rutier mii tone echivalent
echivalent co2/an co2/an

10 | Victime asociate accidentelor de | nr 30 19 7
circulatie (persoane rdnite grav
si decedate)
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